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1 DAS WICHTIGSTE IN KURZE

Auf der Hohe der Einmindung Werbhollenstrasse wird von den SBB eine neue S-Bahn-
Haltestelle gebaut. Die Einwohnergemeinde Dornach mochte, dass dabei eine Fussgan-
ger- und Veloverkehrsunterfiihrung mitgebaut wird, welche eine direkte Verbindung
zwischen dem Apfelsee-Quartier und dem Entwicklungsgebiet Wyden (ehemaliges Me-
tallwerk-Areal) schafft. Damit wird fiir das Apfelsee-Quartier die Anbindung an die Ent-
wicklung auf der anderen Seite der Geleise und an die Birs moglich und der Veloverkehr
kann direkt in Richtung Aesch und auf die geplante Velovorrangroute auf der Westseite
der Bahn gelangen.

Bei der Urnenabstimmung geht es noch nicht um die Realisierung dieser Unterfiihrung,
sondern nur darum, ob ein Vorprojekt dafiir ausgearbeitet werden soll. Entsprechend
wird tber einen Planungskredit in der Hohe von CHF 260'000.00 abgestimmt.

Wird die Vorlage angenommen, kann weiter geplant und voraussichtlich im Laufe des
Jahres 2024 den Stimmberechtigten ein ausgearbeitetes Bauprojekt mit genauerer Kos-
tenschatzung zur Entscheidung vorgelegt werden.

Im Fall einer Ablehnung wird die SBB die Haltestelle ohne die Fussganger- und Velo-
Unterfiihrung planen und es wird lediglich eine Fussgangerunterfiihrung zwischen den
zwei Perrons realisiert, welche keinen direkten Zugang in die Quartiere bietet.

Der Gemeinderat hat den Planungskredit am 05.09.2022 einstimmig zuhanden der Ge-
meindeversammlung beschlossen.

Die Gemeindeversammlung ist am 28.09.2022 mit 89 Ja- zu 28 Nein-Stimmen bei einer
Enthaltung auf das Geschaft eingetreten. Aufgrund eines Antrags auf Urnenabstimmung
verlangte, der das definierte Minderheitenquorum von einem Viertel erreichte, muss an
der Urne liber den Planungskredit abgestimmt werden.

Der Gemeinderat begriisst den Planungskredit Vorprojekt Unterfiihrung Haltestelle Apfel-
see einstimmig.

Seite 4/12



Planungskredit Vorprojekt Unterfiihrung Haltestelle Apfelsee

2 AUSGANGSLAGE: EINE NEUE HALTESTELLE

Wo einst ein Bahniibergang vor dem Restaurant Apfelsee die Verbindung zwischen dem
Metallwerk-Areal und dem Apfelseequartier bildete, soll in Zukunft die neue S-Bahnhalte-
stelle Apfelsee entstehen. Das Bundesparlament hat diese neue Haltestelle, wie auch den
Doppelspurausbau Grellingen-Duggingen und die Einfiihrung des Viertelstundentakts Ba-
sel-Aesch im Rahmen des Ausbauschritts STEP 2035, im Jahr 2019 genehmigt und die ent-
sprechende Finanzierung beschlossen.

Das Projekt wurde von der SBB unter Mitwirkung des Kantons Solothurn und der Gemeinde
Dornach vorangetrieben und es wurde eine Vorstudie fiir die Haltestelle erstellt. Dabei
wurde auch die Moglichkeit einer Unterfiihrung fir den Langsamverkehr zwischen dem
Apfelseequartier und dem neu entstehenden Quartier auf der Seite Metallwerke (Wy-
denareal) mitgeplant.
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Ort der neuen Haltestelle

Nach den Planen der Grundeigentiimerin, die das Areal in den nachsten zwei Jahrzehnten

entwickeln will, werden Laden, Restaurants und Dienstleistende bei der Haltestelle einen

Platz mit einer hohen Aufenthaltsqualitat sdumen. Dahinter, gegen die Birs hin, folgt ein

weiterer Platz (Drehscheibenplatz), welcher von den kleineren, alten Industriegebauden

umgeben ist, und der etwas geruhsamer die Zentrumsfunktion des Bahnhofs erganzen soll.

Sudlich und nordlich der Haltestelle sollen Wohn- und Gewerbeliegenschaften entstehen.
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Visualisierung der méglichen zukiinftigen Umgebung
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Die neue Haltestelle wird aber nicht nur von Westen her — aus dem neuen Quartier Wy-
deneck — genutzt werden, sondern auch vom Apfelsee-Quartier her. Dieses ist als Arbei-
terquartier aufgrund der inzwischen aufgegebenen industriellen Nutzung entstanden. Die
historische Verbindung der beiden Quartiere ist offensichtlich. Obwohl tiber 1200 Men-
schen im Apfelsee leben, hat das Quartier die Tendenz, ein reines Schlafquartier zu sein.

Die Entwicklungsmaoglichkeiten auf-
grund der neuen S-Bahnhaltestelle
sind damit nicht nur fiir das ehema-
lige Metallwerk-Areal eine grossar-
tige Chance, sondern — wenn die
Gemeinde Dornach die Gelegenheit
nutzt — auch fiir das Apfelseequar-
tier. Im Rahmen der Vorstudie
wurde daher eine gleichzeitig mit
der Bahnhaltestelle zu errichtende
Unterfihrung fir den Velo- und
Fussverkehr mitgeplant.

Beispiel einer kombinierten Velo- & Fussgangerunterfiihrung

Diese Unterfiihrung wird nicht nur die Geleise, sondern auch die dazu parallel verlaufen-
den Apfelseestrasse und Industriestrasse unterqueren und nach derzeitigem Planungs-
stand durch Rampen — ostlich im Bereich des heutigen Jugendhauses und westlich inner-
halb der bestehenden Presshalle — in die Quartiere fiihren. Durch diese Verbindung kann
von der Dynamik, welche auf der westlichen Bahnseite durch die Entwicklung Wyden er-
folgen wird, auch das Apfelsee-Quartier profitieren. Die N&he zur Haltestelle und die Ver-
bindung in Richtung Westen diirften speziell in Bahnhofsnahe neue Dienstleistende, Ge-
werbe und Investitionen in Wohnraum anziehen, und damit das ganze Quartier beleben.
Bei der Haltestelle soll auf der 6stlichen Seite ein Gebiet mit Zentrumscharakter entstehen.

Auf der geplanten Industriestrasse, westlich entlang der Bahn, wird eine Velovorzugsroute
in Richtung Basel entstehen, welche hauptsachlich vom Kanton Basel-Landschaft geplant
und auf dem Dornacher Gebiet vom Kanton Solothurn verantwortet wird. Mit der vorge-
schlagenen Unterfihrung erhalt diese Velovorzugsroute einen Zubringer von Osten her.
Ausserdem wird die Veloverbindung den direkten Zugang in Richtung Birs und uber die
Fussganger- und Velobriicke nach Aesch ermdoglichen; abhangig von der dereinst
gewdhlten Variante auch tber die neue Birsquerung (Zubringer A-18). Die Unterfiihrung
hat damit (iber die unmittelbare Quartierverbindung hinaus eine Bedeutung fiir das regio-
nale Langsamverkehrsnetz.

3  DIE BETEILIGUNG VON DORNACH

Die Velo- und Fussverkehrsunterfiihrung kann realistischerweise nur als ein Bestandteil
des Gesamtprojekts S-Bahnhaltestelle Apfelsee realisiert werden. Die Verantwortung fir
die Gesamtplanung und die Ausfiihrung liegt bei der SBB. Die Gemeinde tritt fiir den sie
betreffenden Teil (die Unterfiihrung) als Bestellerin auf und entschadigt die SBB fiir diesen
Anteil. Im technischen Bericht zur Vorstudie, werden die Kosten fiir das nun anstehende
Vorprojekt prognostiziert. Der auf die Gemeinde Dornach entfallende Anteil belduft sich
auf CHF 260'000.00.
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Das Projekt ist in zwei Teile geteilt: Das Ohnehinprojekt der SBB — die S-Bahnhaltestelle —
und das Zusatzprojekt: die ergdnzende Unterfiihrung, welche die SBB im Auftrag der Ge-
meinde erstellen soll.

Wiirde allein die Haltestelle realisiert, waren die Perrons auf beiden Seiten der Geleise
jeweils nur durch eine Querung der Strasse zu erreichen. Lediglich zwischen den zwei
Perrons wiirde eine einfache Fussganger-Unterfiihrung der SBB gebaut. Sowohl fir die
Umsteigeverbindungen auf den Bus, wie auch fiir die Zugange von der Haltestelle her in
die Quartiere Apfelsee und Wyden ware dies nicht sehr nutzungsfreundlich.

Das Zusatzprojekt Langsamverkehrsunterfilhrung hingegen wiirde nebst den Geleisen
auch die beiden Strassen Apfelseestrasse (0stlich) und Industriestrasse (westlich) unter-
queren und damit eine Verbindung fiir den Velo- und Fussverkehr ermoglichen und zudem
einen komfortablen und direkten Zugang zur S-Bahn schaffen.

Der Plan zeigt in Rot den Bereich, welchen die SBB mit ihrem Projekt Haltestelle bauen
wird, und in Blau den Bereich, der in die Zustdandigkeit der Gemeinde Dornach fallt.

T
it 4l

4  VORPROJEKT

Der heutige Stand der Planung ist die abgeschlossene Vorstudie. Der nun folgende Schritt
ist die Erarbeitung des Vorprojekts. Die SBB hat Ende 2022 mit der 6ffentlichen Ausschrei-
bung fiir die Arbeiten des Vorprojekts begonnen. Die Planerinnen geben dabei eine Offert-
variante fiir ein Vorprojekt mit der Unterfithrung und eine Offertvariante nur fiir das Ohne-
hinprojekt der SBB ab. In den Wochen nach der Abstimmung wird der entsprechende Zu-
schlag an eine Planerin erfolgen. Das Vorprojekt soll im Wesentlichen im Jahr 2023 erar-
beitet und 2024 abgeschlossen werden.
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Im Rahmen des Vorprojekts wird insbesondere eine detaillierte Kostenschatzung erarbei-
tet, es werden ein verbindlicher Terminplan und Bauprogramm festgelegt, geologische
Untersuchungen finden statt, das Logistik- und Verkehrskonzept fir den Bau wird erstellt
und es erfolgen die notwendigen Abstimmungen mit Nachbarprojekten und den vom Bau
betroffenen Nachbarn. Am Ende der Vorprojektphase findet ein SBB-interner Genehmi-
gungsprozess statt und das Bauprojekt geht fiir die Priifung ans Bundesamt fur Verkehr.

Im Rahmen des Vorprojekts werden die Kostenschatzungen, die in der Vorstudie gemacht
wurden, Gberprift und das gesamte Projekt wird auf Optimierungen und Synergien uber-
arbeitet. Die Gemeinde Dornach wird am Ende des Vorprojekts iiber ein Bauprojekt mit
einer Kostenschatzung verfiigen, iiber das sie entscheiden kann. Die Entscheidungskom-
petenz dafir liegt wiederum bei den Stimmberechtigten; d.h. es wird dariiber erneut eine
Urnenabstimmung geben.

5  FINANZIERUNG

Die Finanzierung erfolgt nach einer Differenzmethode: Im Rahmen der Vorstudie wurde
eine erste Kostenschatzung erstellt (mit einer eher groben Genauigkeit von +/-30%), wel-
che die Kosten fiir die Grundvariante SBB den Kosten fiir die Grundvariante mit Zusatzpro-
jekt gegentiberstellt. Die Mehrkosten, die sich dabei ergeben, entsprechen den Kosten,
welche die SBB der Gemeinde Dornach fiir das Zusatzprojekt in Rechnung stellen wird.

Die Vorstudie weist Gesamtprojektkosten von rund CHF 33 Mio. aus. Darin enthalten sind
samtliche Kosten fiir Planung und Bau der Anlagen. Ebenso sind die Kosten enthalten,
welche unvermeidlich durch die Baustelle der SBB anfallen. Dies sind die Kosten fiir die
Verschiebung der Apfelsee- und Weidenstrasse, einschliesslich Landerwerb, Verlegung
der Sammelleitung mit Durchmesser von ca. 1m und die Kosten fiir den Abbruch des Ju-
gendhauses. In der Kostenschatzung wird der Projekiteil Langsamverkehrsunterfiithrung
auf rund CHF 15.9 Mio. geschatzt.

Fir die Unterfuhrung kann die Gemeinde Dornach mit einem wesentlichen Beitrag aus dem
Agglomerationsprogramm rechnen. Mit dem so genannten Programm Agglomerationsver-
kehr beteiligt sich der Bund finanziell an Verkehrsprojekten von Stadten und Agglomerati-
onen, die ihre Verkehrs- und Siedlungsentwicklung wirkungsvoll aufeinander abstimmen.
Die Beurteilung durch den Bund im Rahmen des vierten Agglomerationsprogramms ist po-
sitiv, die Unterfiihrung wurde als A-Projekt (d.h. als Massnahme der hdchsten Prioritat, die
unterstiitzt wird) bestatigt. Moglicherweise wird es sich als sinnvoller erweisen, die Unter-
fuhrung im Rahmen der fiinften Generation des Agglomerationsprogramms erneut einzu-
geben, weil damit eine hohere Unterstiitzung erreicht werden kann. Die Gemeinde ist dies-
beziiglich in engem Austausch mit den Verantwortlichen von Aggloprogramm Basel.

Einen relevanten Beitrag an die Kosten wird die Abschopfung des Planungsmehrwerts leis-
ten, den die Gemeinde aus der Umzonung des Industrieareals gewinnen wird. Eine ab-
schliessende Aussage zur Hohe dieser Beteiligung kann erst im Rahmen der Verhandlun-
gen, welche die Gemeinde mit der HIAG beziiglich der konkreten Anwendung des Pla-
nungsausgleichsreglements (PAR) fiihren wird, getroffen werden. Es ist aber davon auszu-
gehen, dass es sich um mehrere Millionen Franken handeln wird, zumal gesetzlich eine
Abschopfung von 40% des Mehrwerts vorgesehen ist.
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Die Kosten werden im Rahmen des Vorprojekts noch einmal griindlich Gberprift. Im Hin-
blick auf den Kreditentscheid iiber den Baukredit im Jahr 2024 werden eine belastbare
Kostenschatzung und verldsslichere Zahlen betreffend die Beitrage aus dem Agglomerati-
onsprogramm und aus der Mehrwertabschopfung vorliegen.

6  GEGENARGUMENTE ANLASSLICH DER GEMEINDEVERSAMMLUNG

Im Zusammenhang mit dem Antrag auf Urnenabstimmung anlasslich der Gemeindever-
sammlung vom 28.09.2022, welcher das definierte Minderheitenquorum von einem Vier-
tel erreichte, wurden folgende Griinde fiir die Ablehnung angefihrt:

— aufgrund des Kostenvoranschlages bei +/- 30% konnte die Unterfiihrung bis zu
CHF 20 Mio. kosten;

— die Unterstutzung durch das Agglomerationsprogramm ist nicht zugesichert;

— die Verwendung der Mehrwertabgabe ist unklar;

— ein Zugang iiber die Strassen von den Wyden und vom Apfelsee her reicht aus;

— es ist unklar, wie viele Menschen die Unterfliihrung nutzen wiirden.

/7 FRAGEN UND ANTWORTEN

Worin besteht der Nutzen der Unterfithrung?

Die direkte Verbindung zwischen den zwei Quartieren Wydeneck und Apfelsee leistet ei-
nen wichtigen Beitrag dazu, dass die Entwicklung im ehemaligen Metalli-Areal nicht allzu
sehr den Charakter eines Satelliten erhélt, der wenig mit dem Rest von Dornach zu tun hat.
Die Anbindung an die Velovorrangroute und in Richtung Aesch sowie der einfache und
sichere Zugang zum OV ist ebenfalls wichtig. Und schliesslich erhalt das Apfelseequartier
einen direkten Zugang zum Leben und zur Natur im Wydeneck-Areal und an der Birs.

Normalerweise finden Abstimmungen gemdss Gemeindeordnung erst ab einem Betrag
von CHF 3 Millionen statt. Weshalb wird fiir einen Kredit von CHF 260'000.00 eine
Volksabstimmung durchgefiihrt?

Die Volksabstimmung wird durchgefiihrt, weil anlasslich der Gemeindeversammlung ein
entsprechender Antrag gestellt wurde. Wenn ein Viertel der Stimmberechtigten an der Ge-
meindeversammlung dies verlangt, kommt eine traktandierte Vorlage an die Urne. Dieser
Fall ist vorliegend eingetreten.

Wie hoch sind die Erstellungskosten fiir die Unterfiihrung?

Gemadss der Kostenschatzung der Vorstudie betragen die Erstellungskosten CHF 15.9 Mio.
Im Rahmen des Vorprojekts wird das Projekt auf Optimierungspotenzial gepriift. Eine be-
lastbarere Schatzung liegt erst danach vor. Vorliegend geht es einzig um den Planungs-
kredit in der Hohe von CHF 260'000.00.

Wie ist die derzeitige Kostenschatzung zu beurteilen?

Die Schatzung basiert auf fachlichen Einschatzungen der SBB und der beteiligten Ingeni-
eure im Rahmen der Vorstudie. Wenn man bedenkt, dass die Unterfiihrung nicht nur zwei
Geleise, sondern auch noch zwei Strassen unterquert, erscheinen die Kosten nicht als un-
realistisch. Die Umgestaltung des Bahnhofs Dornach-Arlesheim vor iiber 10 Jahren kostete
rund 35 Millionen Franken.
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Vor dem Hintergrund, dass mit der Unterfiihrung zwischen den beiden Quartieren Apfelsee
und Wydeneck eine direkte Verbindung entsteht, die iber Generationen genutzt werden
kann, erscheinen die Kosten vertretbar; insbesondere, weil sie nicht allein von der Ge-
meinde getragen werden missen.

Wird iiber die Realisierung noch einmal eine Volksabstimmung durchgefiihrt?

Ja. In der vorliegenden Abstimmung geht es nur um die Weiterfiihrung der Planung. Die
mit der Realisierung verbundenen Ausgaben bedirfen auf jeden Fall einer weiteren Ab-
stimmung.

Weshalb muss das Jugendhaus weichen?

Aufgrund der neuen Haltestelle wird eine Verschiebung der Apfelsee- und Weidenstrasse
und eine neue Bus-Wendeschleife notwendig. In diesem Zusammenhang muss - unabhan-
gig von der Unterfiihrung - fiir das Jugendhaus ein neuer Standort gefunden werden. Ein
Ersatzbau ist in Planung.

In welchem Zusammenhang steht die Unterfiihrung mit dem geplanten Zubringer
A-18?

Abgesehen davon, dass beide Projekte mit der Erschliessung des Metallwerk-Areals zu tun
haben, ist kein Zusammenhang gegeben. Die Birsquerung betrifft in erster Linie den mo-
torisierten Individualverkehr — die Unterfiihrung den OV sowie den Fuss- und Veloverkehr.
Fir die Birsquerung und den Zubringer steht die Gemeinde zurzeit mit den beiden Kanto-
nen und der Gemeinde Aesch in einem konstruktiven Prozess der Losungsfindung.

Kénnte die Unterfilhrung auch zu einem spateren Zeitpunkt gebaut werden?
Theoretisch ware das denkbar, praktisch und unter Aufwandgesichtspunkten ware es un-
realistisch, dies vorzusehen. Die Planung und der Bau zusammen mit der SBB-Haltestelle
ist mit vielen Synergien verbunden, die spater nicht mehr vorhanden waren.

Was passiert, wenn der Planungskredit abgelehnt wird?

Im Fall einer Ablehnung wird die S-Bahn-Haltestelle ohne Fussganger- und Velounterfiih-
rung zwischen den Quartieren weitergeplant und realisiert.

8  EMPFEHLUNG DES GEMEINDERATS

Der Gemeinderat von Dornach empfiehlt Ihnen einstimmig, die Vorlage anzunehmen.

9  ABSTIMMUNGSFRAGE

Wollen Sie dem Planungskredit fiir das Vorprojekt Unterfiihrung Apfelsee in der Hohe von
CHF 260'000.00 zustimmen?
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ZENTRALE DIENSTE
Hauptstrasse 33
Postfach

4143 Dornach

Telefon: 061706 25 40
E-Mail: info@dornach.ch

Gedruckte Ausgaben des Berichts kdnnen
iiber die E-Mail-Adresse info@dornach.ch bei
den Zentralen Diensten bezogen werden.
Beim Bezug grosser Auflagen kénnen die
Unkosten verrechnet werden.
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